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Guterverkehr in der Schweiz 2019

Entwicklung des Giiterverkehrs insgesamt
2% weniger Transportleistungen als im Jahr 2018

2019 betrugen die Transportleistungen auf den Schweizer Stras-
sen 17,1 Milliarden Tonnenkilometer'. Zusétzliche 10,1 Milliarden
Tonnenkilometer wurden auf der Schiene erbracht. Gegeniiber
dem Vorjahr nahm das Total der Transportleistungen 2019 damit
um 2,2% auf 27,2 Milliarden Tonnenkilometer ab. Der Glterver-
kehr ging auf der Strasse stérker zuriick (—2,7%) als auf der
Schiene (=1,4%).

Der Anteil des Schienenguterverkehrs an der gesamten Trans-
portleistung, der sogenannte Modalsplit, belief sich 2019 auf 37%.
Nach einem deutlichen Riickgang in den 1980er- und 1990er-
Jahren konnte die Bahn ihren Anteil seit der Jahrtausendwende
in einem Bereich zwischen 36% und 42% halten — dies trotz der
Erhéhung der Gewichtslimiten fUr Strassengtiterfahrzeuge in den
Jahren 2001 (von 28 auf 34 Tonnen) und 2005 (auf 40 Tonnen).
Zum Vergleich: Der Schienenanteil im Landverkehr der 28 EU-
Lander lag 2018 bei 19%.

Die beiden Verkehrstrager Strasse und Schiene ergéanzen sich:
Wahrend die regionale Feinverteilung der Waren aufgrund der
vorhandenen Verkehrsinfrastruktur in den meisten Fallen nur
Uber die Strassen erfolgen kann, bietet die Schiene vor allem bei
langeren Transportwegen Vorteile. Dies zeigt sich etwa darin,
dass die schweren Strassengtiterfahrzeuge 2019 in der Schweiz
65% ihrer Transportleistungen im Binnenverkehr und nur 35%
im internationalen Verkehr (Import, Export, Transit) erbrachten,
wahrend bei der Bahn der internationale Verkehr mit einem Anteil

' Ein Tonnenkilometer (tkm) entspricht der Beforderung einer Tonne tber einen
Kilometer.
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von 75% dominierte. Auch sind die mittleren Transportdistanzen
im Schienengtiterverkehr deutlich grésser als auf der Strasse:
2019 wurden Glter auf dem Schweizer Schienennetz durch-
schnittlich Uber eine Distanz von 170 Kilometern befordert, der
Vergleichswert auf der Strasse lag bei 47 Kilometern.

Die schweizerische Verkehrspolitik verfolgt unter anderem das
Ziel, den alpenquerenden Guterverkehr von der Strasse auf die
Schiene zu verlagern. 2019 wurden 71% des Transportguts per
Bahn und 29% auf der Strasse durch die Schweizer Alpen befor-
dert. Im westlichen Osterreich, wo ebenfalls bedeutende Giiter-
mengen Uber die Alpen transportiert werden, lag der Anteil der
Schiene bei 25% und jener der Strasse bei 75%.?

Transportleistungen im Strassen-

und Schienengiiterverkehr T1
Transportleistung, Verdnderung
in Milliarden Tonnenkilometern
2018 2019 2018-2019
Total 27,84 27,22 -2,2%
Strasse 17,63" 1715 —2,7%
Schiene 10,21 10,07 -1,4%

Datenbasis Strasse: schwere in- und auslandische Giterfahrzeuge, leichte inlandische
Glterfahrzeuge

Schiene: Werte in Netto-Tonnenkilometern (ohne das Eigengewicht von Containern und
Strassenguterfahrzeugen im kombinierten Verkehr)

" revidiert

Quellen: BFS - Giitertransportstatistik (GTS), Statistik des &ffentlichen Verkehrs (OeV) © BFS 2021

? Reschenpass und Brenner. Fiir den gesamten alpenquerenden Guterverkehr in
Osterreich lag der Schienenanteil bei 27% (Strasse: 73%).
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Transportleistungen auf Strasse und Schiene G1
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Im Import- und Exportverkehr sind neben der Strasse und der
Schiene auch die Rheinschifffahrt und die Olleitungen von Bedeu-
tung. 2019 wurden 6,1 Millionen Tonnen Giter mit Rheinschiffen
Uber die Schweizer Grenze transportiert. Das sind 29% mehr als
noch im Jahr 2018 (4,7 Millionen Tonnen) und 5% mehr als 2017
(5,8 Millionen Tonnen). Zum Vergleich mit 2018 ist jedoch zu
sagen, dass der Guterverkehr auf dem Rhein damals aufgrund
von Niedrigwasser stark eingeschrankt werden musste. Die Ol-
Pipelines trugen 2019 rund 3,8 Millionen Tonnen (2018: 3,9) zum
grenzquerenden Guitertransport bei. Zum Vergleich: Mit schweren
Strassengterfahrzeugen wurden im gleichen Jahr 52,2 Millionen
Tonnen (2018: 51,8) und auf der Schiene 13,3 Millionen Tonnen
(2018: 11,8) ein- oder ausgefihrt. Der Beitrag der Luftfahrt war
mit knapp 0,5 Millionen Tonnen vergleichsweise gering.

Strassengiiterverkehr
Grosser Anteil der Lieferwagen an der Fahrleistung

Strassengiterfahrzeuge werden in leichte (bis 3,5 Tonnen Ge-
samtgewicht) und schwere Fahrzeuge (tber 3,5 Tonnen Gesamt-
gewicht) unterteilt. Bei den leichten Fahrzeugen handelt es sich
tiberwiegend um Lieferwagen. Mit 4,7 Milliarden Fahrzeugkilome-
tern wiesen die leichten Giterfahrzeuge 2019 eine mehr als dop-
pelt so hohe Fahrleistung auf wie der Schwerverkehr (2,2 Mrd.
Fahrzeug-km). Die Fahrleistung der Lieferwagen hat zudem seit
2000 um 60% zugenommen, wahrend sie bei den schweren
Fahrzeugen um 2% zurlickging. In diesen Entwicklungen spiegeln
sich nicht zuletzt die Verschiebungen im Fahrzeugpark wahrend
der letzten zwanzig Jahre wider: Wahrend die Zahl der in der
Schweiz immatrikulierten Lieferwagen zwischen 2000 und 2019
im Durchschnitt jedes Jahr um 2,8% zunahm, betrug die jahrliche
Wachstumsrate bei den schweren Fahrzeugen nur 0,4%. Zudem
setzt die leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA)
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Anreize zur Reduktion der Fahrleistung im Schwerverkehr:
Seit 2001 muss in der Schweiz fir alle schweren Giiterfahrzeuge
pro zuriickgelegten Kilometer eine Abgabe entrichtet werden

Im Fall der Transportleistung, bei der neben der zuriick-
gelegten Distanz auch das befrderte Warengewicht bericksich-
tigt wird, dominieren hingegen die schweren Giiterfahrzeuge:
2019 erbrachten sie 16,2 Milliarden Tonnenkilometer. Die leichten
Guterfahrzeuge wiesen eine Transportleistung von lediglich
1,0 Milliarden Tonnenkilometern aus. Dies ist einerseits auf die
kleinere Ladekapazitat der leichten Fahrzeuge zuriickzufihren.
Andererseits werden Lieferwagen haufig nicht primar fur den
Gutertransport, sondern fir Servicefahrten eingesetzt, beispiels-
weise von Handwerkern. Dabei werden oftmals nur kleine Men-
gen an Gutern befordert (zu installierende Apparate, Arbeits-
material usw.).

Leistungen im Strassengiiterverkehr
nach Fahrzeugart G2
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Weniger Schadstoffausstoss dank technischem
Fortschritt

Schwere Giiterfahrzeuge werden in Abhangigkeit ihres Schad-
stoffausstosses in die Emissionsklassen (Euro-Klassen) 1 bis
6 eingeteilt, wobei die Euro-Klasse 6 die strengsten Grenzwerte
aufweist.? Der technische Fortschritt und die fortlaufende Er-
neuerung des Fahrzeugparks fiihren dazu, dass immer mehr
vergleichsweise saubere Fahrzeuge auf den Schweizer Strassen
verkehren. Diese Entwicklung wird auch durch das politische
Instrument der leistungsabhédngigen Schwerverkehrsabgabe
(LSVA) gefordert, indem fir emissionsarme Fahrzeuge tiefere
Abgabesatze gelten.

Der Anteil der Euro-6-Fahrzeuge an den Fahrleistungen der
schweren inlandischen Giiterfahrzeuge lag 2019 bei 64%. Damit
wurden sechs Jahre, nachdem die Euro-6-Norm fiir alle neuen
Fahrzeuge rechtlich verbindlich geworden ist, beinahe zwei Drittel
aller Kilometer im Schwerverkehr mit Fahrzeugen der moderns-
ten Emissionsklasse zurtickgelegt. Die Euro-5-Fahrzeuge hatten
2013 ihren Hohepunkt erreicht, seither sinkt ihr Anteil zugunsten
der Euro-6-Fahrzeuge und lag 2019 noch bei 30%. Der Fahrleis-
tungsanteil der alteren Euro-Klassen (1 bis 4) ist zwischen 2010
und 2019 von 50% auf 6% zurlickgegangen.

Fahrleistung der schweren Giiterfahrzeuge
nach Emissionsklasse G3
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1 Diese Kategorie umfasst einerseits sehr alte Fahrzeuge, die noch vor der Einfihrung
der Euro-Kategorien in Verkehr gesetzt wurden und andererseits Fahrzeuge mit
elektrischem Antrieb.

Datenbasis: schwere inlandische Giterfahrzeuge

Quelle: BFS — Giitertransportstatistik (GTS) © BFS 2021

®  Fahrzeuge der Euroklasse 6 wurden erstmals 2011 in Verkehr gesetzt;
seit dem 1.1.2074 ist die Norm fir alle Erstzulassungen rechtlich verbindlich.

Die auslandischen schweren Giiterfahrzeuge, welche 2019 in
der Schweiz verkehrten, legten einen hoheren Anteil der Fahr-
leistung mit Fahrzeugen der Euro-Klasse 6 zuriick (83%*) als die
Schweizer Fahrzeuge (64%). Dies lasst sich darauf zurtickfiihren,
dass im internationalen Verkehr generell modernere Fahrzeuge
eingesetzt werden. Betrachtet man bei den schweizerischen G-
terfahrzeugen nur den Import- und Exportverkehr, lag der Anteil
von Euro-6-Fahrzeugen ahnlich hoch wie bei den auslandischen
Fahrzeugen.

Binnentransporte machen fast zwei Drittel
des Schwerverkehrs aus

Transporte innerhalb der Schweizer Landesgrenzen stellen das
mit Abstand wichtigste Segment des schweren Strassengtiter-
verkehrs dar: 2019 betrug der Anteil des Binnenverkehrs an den
Transportleistungen fast zwei Drittel, namlich 65%. Der Transit-
verkehr kam auf einen Anteil von 9%, der Importverkehr auf 16%
und der Exportverkehr auf 10%. Verglichen mit dem Jahr 2000
ist bei allen Verkehrsarten — ausgenommen beim Transit — eine
Steigerung der Transportleistung feststellbar. Diese fiel jedoch
beim internationalen Verkehr mit insgesamt +46% starker aus
als beim Binnenverkehr (+19%).

Binnentransporte werden grundsatzlich nur von inlandischen
Fahrzeugen durchgefiihrt, da auslandische Fahrzeuge aufgrund
des sogenannten Kabotageverbots keine Transporte innerhalb
der Schweiz durchfiihren dirfen. Die auslandischen Lastwagen
und Sattelschlepper dominieren hingegen beim internationalen
Strassenverkehr: Ihr Anteil an den Importen betrug 87% und an
den Exporten 90%. Der Transitverkehr durch die Schweiz wird
sogar fast ausschliesslich von auslandischen Fahrzeugen abge-
wickelt. Dieser zeigt jedoch seit Jahren eine riicklaufige Tendenz
und lag 2019 knapp 8% tiefer als im Jahr 2000. Dies dirfte
einerseits eine Folge der schweizerischen Verlagerungspolitik
sein, welche den Transitverkehr mdéglichst auf der Schiene ab-
wickeln will. Andererseits hat auch die wirtschaftliche Situation
in Europa — insbesondere in Italien — einen Einfluss auf den
Transitverkehr durch die Schweiz.

¢ Fahrzeuge mit unbekannter Euroklasse wurden fiir diese Berechnung nicht

beriicksichtigt.



Nahrungsmittel als wichtigstes Transportgut
im Strassengiiterverkehr

Die inlandischen schweren Giterfahrzeuge transportieren gross-
tenteils Waren, welche fiir die Baubranche sowie fir die Versor-
gung der Bevdlkerung mit Lebensmitteln wichtig sind: Bezogen
auf die Transportleistung standen 2019 Nahrungsmittel an erster
Stelle (2,0 Milliarden Tonnenkilometer), dicht gefolgt von Steinen
und Erden. Landwirtschaftserzeugnisse und verarbeitete Bau-
stoffe belegten die Platze drei und vier (1,3 bzw. 1,1 Mrd. Tkm).
Die auslandischen schweren Fahrzeuge transportierten 2019 in
der Schweiz zwar ebenfalls viele Nahrungsmittel (0,7 Mrd. Tkm)
und Baustoffe (0,5 Mrd. Tkm), an der Spitze standen jedoch Me-
talle und Metallerzeugnisse (0,9 Mrd. Tkm).

Transportleistungen im Strassengiiterverkehr
nach Warengruppe, 2019 G4
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Quelle: BFS — Gutertransportstatistik (GTS) © BFS 2021

BFS AKTUELL

Osteuropaische Transporteure weiter im Aufwind

Von den mit auslandischen schweren Strassengiterfahrzeugen
2019 in der Schweiz erbrachten Transportleistungen entfielen
22% auf deutsche und je 13% auf italienische und auf polnische
Fahrzeuge. 2008 hatte der Anteil der deutschen Fahrzeuge noch
29% und jener der italienischen 26% betragen, wahrend die Fahr-
zeuge mit polnischen Kennzeichen erst 5% der Transportleistun-
gen auf sich vereinten. Auch die Transportleistungen von den in
anderen osteuropaischen Landern immatrikulierten Giiterfahr-
zeugen haben zwischen 2008 und 2019 teilweise deutlich zuge-
nommen. Jene der rumanischen Fahrzeuge haben sich versechs-
facht, wohl auch deshalb, weil Rumanien 2007 der EU beigetreten
ist und so von der Markt&ffnung profitieren konnte. Fahrzeuge
aus Litauen haben vor allem in den letzten funf Jahren zugelegt
und stiessen auf den vierten Platz vor. Osteuropaische Transport-
unternehmen sind im westeuropaischen Markt besonders kon-
kurrenzfahig, unter anderem aufgrund tieferer Produktionskosten.

Transportleistung der schweren
auslandischen Giiterfahrzeuge in der Schweiz
nach Immatrikulationsland G5
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Kombinierter Giiterverkehr

Am kombinierten Guterverkehr (KV) sind verschiedene Ver-
kehrstrager (Strasse, Schiene, Wasser) beteiligt, wobei nicht das
eigentliche Transportgut umgeladen wird, sondern die Trans-
portbehalter (z.B. Container). Dabei gilt das Prinzip, dass der
Uberwiegende Teil der zuriickgelegten Strecke mit der Eisenbahn
oder mit dem Schiff bewaltigt wird (Hauptlauf) und der Vor- und
Nachlauf auf der Strasse so kurz wie mdglich gehalten wird. Der
kombinierte Verkehr spielt in der Schweizer Verkehrspolitik eine
wichtige Rolle, da er massgeblich zur Verlagerung des alpenque-
renden Guterverkehrs von der Strasse auf die Schiene und somit
zur Umsetzung des Alpenschutzartikels der Bundesverfassung
beitragt. Aufgrund der zunehmenden Bedeutung des KV wurden
die statistischen Informationen dazu ausgebaut.

Ein Drittel der Transportmengen auf der Schiene entfallt
auf den kombinierten Verkehr

2019 wurden auf der Schiene 20,7 Millionen Netto-Tonnen im
kombinierten Verkehr befordert. Bezogen auf den gesamten
Schienenguterverkehr kam der KV somit auf einen Anteil an der
Transportmenge von rund 34%. Im alpenquerenden Schieneng-
terverkehr machte er sogar drei Viertel aus. Innerhalb des kom-
binierten Schienenverkehrs tiberwog mit 19,3 Millionen Netto-
Tonnen ganz klar der unbegleitete kombinierte Verkehr (UKV),
das heisst Transporte von Containern, Wechselbehaltern und
Sattelaufliegern. Die Rollende Autobahn (Rola), also Transporte
von ganzen Strassengiterfahrzeugen, machte nur 1,4 Millionen
Netto-Tonnen aus.

Mit Rheinschiffen wurden 2019 Waren im Umfang von
732 000 Netto-Tonnen in Containern nach Basel oder von Basel
weg transportiert. Dies entspricht einem Anteil von 12% an der
gesamthaft in den Schweizerischen Rheinhdfen umgeschlagenen
Gutermenge. Die restlichen 88% betrafen Massengliiter wie Mine-
raldlerzeugnisse, Baustoffe oder Nahrungs- und Futtermittel.
Beim Schiffsgliterverkehr insgesamt Uiberwog der Empfang mit
einem Anteil von 83% der Transportmengen den Versand deut-
lich (17%). Im Containerverkehr war das Verhéltnis von Empfang
(58%) und Versand (42%) ausgeglichener.

Im Strassengtiterverkehr mit schweren inlandischen Fahrzeu-
gen hatten KV-Transporte mit 5,2 Millionen Netto-Tonnen einen
Anteil von 1,7% an der insgesamt beforderten Transportmenge.
Bezogen auf die Transportleistung machte der KV mit knapp
300 Millionen Netto-Tonnenkilometern 2,7% des gesamten Giter-
verkehrs mit schweren inlandischen Fahrzeugen aus.

Uber eine Million befdérderte Container und andere
Transporteinheiten

Im unbegleiteten kombinierten Verkehr (UKV) auf der Schiene
wurden 2019 etwas mehr als 1,2 Millionen intermodale Transport-
einheiten (Container, Wechselbehalter, Sattelauflieger) transpor-
tiert: 915000 davon im Transit, 165000 im Binnenverkehr,
68 000 im Import und 64 000 im Export. Insgesamt 244 000 bzw.
20% aller Behélter sind dabei leer befordert worden. Der Anteil der
Leertransporte war im Export (44%) und im Binnenverkehr (39%)
relativ hoch, im Import- (21%) sowie im Transitverkehr (15%) da-
gegen markant tiefer.

Intermodale Transporteinheiten’ im unbegleiteten
kombinierten Schienengiiterverkehr nach Beladung,

2019 G6
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81% der UKV-Transporte per Schiene betrafen den alpenque-
renden Glterverkehr: Die Bahn beférderte 2019 rund 979 000 Con-
tainer, Wechselbehalter und Sattelauflieger Uber die Alpen, 93%
davon im Transitverkehr. Dazu kamen noch 86 000 Lastwagen
der Rollenden Autobahn, welche zwischen den Verladeterminals
in Freiburg i.Br. und Novara in Norditalien beférdert wurden.
Der Betrieb der Rola-Verbindung zwischen Basel und Lugano
wurde Ende 2018 eingestellt



Intermodale Transporteinheiten’ im unbegleiteten
kombinierten Schienengiiterverkehr

nach Alpeniiberquerung, 2019 G7
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Mit Binnenschiffen wurden 2019 rund 39 000 Container auf
dem Rhein nach Basel transportiert, 31% davon waren nicht be-
laden. In umgekehrter Richtung wurden 34 000 Container ver-
schifft, der Leer-Anteil betrug dabei 29%. Der Grund fir die recht
hohen Anteile an leeren Containern liegt in der unterschiedlichen
Nachfrage nach kleinen und grossen Behaltern je nach Transport-
richtung. So waren beim Empfang in Basel lediglich 10% der
20-Fuss-Container, jedoch 46% der 40-Fuss-Container leer.
Beim Versand ab Basel war das Verhaltnis umgekehrt: 61% der
kleinen, aber nur 6% der grossen Container waren nicht beladen.

Empfang und Versand von Containern

per Binnenschiff, 2019 G8
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Quelle: Schweizerische Rheinhafen — Schiffsglterverkehr auf dem Rhein © BFS 2021
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Container auf Binnenschiffen sind im Durchschnitt
mit 14 Tonnen beladen

Die intermodalen Transporteinheiten waren im UKV der Bahn
2019 durchschnittlich mit 19,9 Tonnen beladen (leere Behalter
nicht berlicksichtigt). Die mittlere Ladung variierte jedoch je
nach Verkehrsart: Im Transit betrug sie 20,9 Tonnen, im Im-
port 18,1 Tonnen, im Export 16,6 Tonnen und im Binnenverkehr
14,7 Tonnen. Die mit der Bahn beférderten Lastwagen (Rola)
hatten im Durchschnitt eine Beladung von 17,1 Tonnen.

Die mit Binnenschiffen auf dem Rhein von bzw. nach Basel
transportierten Container wiesen 2019 im Durchschnitt ein
Ladungsgewicht von 14,3 Tonnen auf (leere Behalter nicht
berlicksichtigt). Beim Empfang in Basel betrug die mittlere
Ladung 15,8 Tonnen, beim Versand ab Basel deutlich weniger
(12,5 Tonnen).

Grossere Transportmengen im Schienen-UKV
von Nord- nach Siideuropa als umgekehrt

Im Schienen-UKV durch die Schweiz wurden 2019 rund 3,9 Mil-
lionen Netto-Tonnen Giter von Deutschland nach Italien befor-
dert. In umgekehrter Richtung war die Transportmenge deutlich
kleiner, némlich 3,1 Millionen Netto-Tonnen. Die zweitwichtigste
internationale Verbindung via Schweiz war Belgien-Italien mit
2,9 Millionen bzw. Italien-Belgien mit 2,5 Millionen Netto-Tonnen.

Im Binnenverkehr wurden im UKV am meisten Giter vom
Tessin in die Grossregion Nordwestschweiz befordert, ndmlich
286 000 Netto-Tonnen. An zweiter Stelle folgte die Verbindung
Nordwestschweiz-Genferseeregion mit 182 000 Netto-Tonnen
(siehe G9).

Nordwestschweiz als wichtigste Drehscheibe
im kombinierten Verkehr

Mit schweren inlandischen Strassengtterfahrzeugen wurden
2019 rund 2,5 Millionen Tonnen Giiter in intermodalen Trans-
porteinheiten vom Versender zu einem Umschlagterminal fiir den
Weitertransport per Bahn oder Binnenschiff beférdert (sogenann-
ter Vorlauf). Fast die Halfte, namlich 1,1 Millionen Netto-Tonnen,
wurde zu einem Terminal in der Grossregion Nordwestschweiz
gebracht. In umgekehrter Richtung, das heisst von einem Termi-
nal zum Empfanger (Nachlauf), wurden 2,7 Millionen Netto-Ton-
nen transportiert. Auch in diesem Fall kam ein besonders grosser
Teil, namlich 1,2 Millionen Netto-Tonnen, von einem Terminal in
der Nordwestschweiz. Die durchschnittliche Transportdistanz auf
der Strasse (Vor- bzw. Nachlauf) betrug gut 50 Kilometer.
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Unbegleiteter kombinierter Schienengiiterverkehr':

Wichtigste Warenstrome im Binnen- und internationalen Verkehr, 2019 G9
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Erhebungsmethodik
Begriffserlauterungen

Die Fahrleistungen entsprechen den von den Fahrzeugen zurtick-
gelegten Distanzen. Sie werden in Fahrzeugkilometern angegeben.
Die Fahrleistungen eignen sich fiir eine Beurteilung der Infrastruk-
turbeanspruchung und der Umweltauswirkungen des Verkehrs.

Die Transportleistungen berlicksichtigen neben den zurtickge-
legten Distanzen auch die beférderten Glitermengen. Sie werden
in Tonnenkilometern ausgedrtickt, wobei ein Tonnenkilometer
der Beforderung einer Tonne Uber einen Kilometer entspricht.
Die Kenngrosse der Transportleistungen dient dazu, die tatséch-
lich erbrachten Dienstleistungen des Transportsystems und
somit auch die Nachfrage im Guterverkehr zu beurteilen.

Abgrenzungen

Die Fahr- und Transportleistungen beziehen sich, wenn nicht
anders erwahnt, auf das schweizerische Verkehrsnetz (Territoria-
litatsprinzip). Falls die Werte nicht explizit als Netto-Tonnenkilo-
meter bzw. Netto-Tonnen deklariert sind, werden im kombinierten
Glterverkehr die Gewichte der intermodalen Transporteinheiten
(Container, Wechselbehélter, Sattelanh&nger und Strassengiter-
fahrzeuge) ebenfalls beriicksichtigt.

©BFS 2021

Erhebungen, Quellen

Die Angaben basieren auf folgenden Quellen:

— Gutertransporterhebung (GTE) des Bundesamtes fiir Statistik
(BFS) fiir die inlandischen schweren Giiterfahrzeuge

— Erhebung leichte Nutzfahrzeuge des BFS fiir die inlandischen
Lieferwagen und leichten Sattelschlepper

— Erhebung zum grenzquerenden Giterverkehr (GQGV) des
BFS fir die auslandischen schweren Giiterfahrzeuge

— Statistik des &ffentlichen Verkehrs des BFS fiir den Schienen-
guterverkehr

— Statistik zum kombinierten Giiterverkehr des BFS fiir
den kombinierten Verkehr auf Schiene, Strasse und mit
Binnenschiffen

— Zivilluftfahrtstatistik des BFS und des Bundesamtes fir
Zivilluftfahrt (BAZL) fur die Luftfracht

— Statistik zum Fahrzeugbestand des BFS und des Bundes-
amtes fiur Strassen (ASTRA)

— Statistik zum alpenquerenden Giiterverkehr des Bundes-
amtes fur Verkehr (BAV)

— Schifffahrtsstatistik der Schweizerischen Rheinhafen fiir
die Rheinschifffahrt

— Jahresbericht 2019 von Avenergy Suisse (ehemals Erdol-
Vereinigung)

— Datenbank des Statistischen Amtes der europaischen Union
(Eurostat, https://ec.europa.eu/eurostat/de/data/database)


https://ec.europa.eu/eurostat/de/data/database

Die beiden Stichprobenerhebungen zum schweren Strassen-
guterverkehr (GTE und GQGV) wurden 1993, 1998, 2003, 2008,
2014 und 2019 parallel durchgeftihrt. In den Zwischenjahren ohne
Erhebungen wurden die Leistungen mit einem Modell geschatzt.
Die GTE ist 2008 in eine permanente Erhebung tberfiihrt worden.

2013 wurde erstmals seit 1998 wieder eine Erhebung zu den
leichten inlandischen Giiterfahrzeugen durchgefihrt. Die leichten
auslandischen Gliterfahrzeuge werden nicht erfasst, da ihre Leis-
tungen in der Schweiz sehr gering und damit vernachlassigbar
sein durften.

Die wichtigsten Kennzahlen aus der GTE werden quartals-
weise in provisorischer Form im Statistikportal des BFS publiziert
(siehe unten). Auch zum Schienengtterverkehr stehen jeweils
aktuelle, provisorische Quartalszahlen zur Verfligung.

Das BFS erhebt im Rahmen der Statistik des offentlichen Ver-
kehrs nebst Personenverkehrszahlen auch umfangreiche Daten
zum Schienenguterverkehr. Die Datengrundlage bildet zum einen
eine jahrliche Vollerhebung bei allen Transportunternehmen,
welche Guterverkehre auf Schweizer Gebiet fihren (Territoriali-
tatsprinzip). Zum andern werden zusatzliche Daten der leistungs-
starksten Transportunternehmen mit Aufschliisselungen nach
Quelle/Ziel, Warenarten, Gefahrgut und intermodalen Transport-
einheiten erhoben.

2021 werden erstmals Zahlen aus der neuen Statistik zum
kombinierten Glterverkehr publiziert, und zwar fir die Jahre
2016-2019. Im Rahmen der KV-Statistik werden Daten aus drei
bestehenden Datensammlungen ausgewertet:

— Schiene: System CIS-Infra der SBB Infrastruktur
— Binnenschifffahrt: Rheinhafenstatistik der Schweizerischen

Rheinhafen

— Strasse: Giitertransportstatistik des BFS

Detailliertere Informationen finden sich im Erhebungsbericht
unter www.kvs-d.bfs.admin.ch.
Weiterfiihrende Informationen im Internet

Statistikportal des BFS, Mobilitat und Verkehr: www.statistik.ch
— Statistiken finden — 11 — Mobilitat und Verkehr
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